Die besten Autos 2000: Leser wahlen und gewinnen
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triben das Bild eines

ansonsten guten Kombis.

er Irische Wind, den der

Wechsel von der dritten zur
vierten Passat-Generation im
Herbst 1996 (Limousine) und
im  Sommer 1997 (Variant)
brachte, wirbelte dic Modell-
Hicrarchic 1m  VW-Konzern
ganz schon durcheinander.

Denn mit der stilistisch wie
technisch  verfeinerten  und
durch eine bessere Qualititsan-
mutung im Innenraum aulge-
werteten Baureihe blies VW zur
Attacke auf das Schwestermo-
dell Audi A4. Mit dem teilt sich
der neue Passat — wic schon in
den frithen sicbziger Jahren das
Urmodell und der Audi 80 —
wieder die Plattform.

Im Vergleich zum Audi A4
aber ist der Passat das moderne-
re. gerdumigere und um bis zu
5000 Mark preisgiinstigere Au-
to. Er macht. speziell in der von
60 Prozent aller Passat-Kiufer
bevorzugten  Variant-Ausfiih-
rung. auch dem héher positio-
nierten Audi A6 Avant Konkur-
renz. Hier betrigt der Preisvor-
teil sogar rund 9000 Mark.

Kein Wunder. dass seit der
Neuauflage schon mehr als eine
Million Passat abgesetzt wer-
den konnten. Allein der Preis-
wurdigkeit wegen wurden sie
allerdings sicher nicht gekauft.

Denn mag das Preisniveau
im Vergleich zu Audi oder gar
Mercedes noch moderat sein.
so wurde fir Volkswagen-
Verhiiltnisse der Bogen fast
schon tiberspannt (siehe auch
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Einsatz als Zug-
wagen: Mehr Durchzugskraft
ware wunschenswert

Kaum ein anderer Kombi
macht auf kurvenreichen
Strecken mehr Vergnugen

Mehr als ein Dut-
zend Mal tourte
der Dauertest-
Passat durch
Frankreich — hier
Benodet in der
Bretagne

Gut gefedert, aber nicht
so komfortabel wie fran-
zosische Konkurrenten

1 eserbricfe Scite 56/57). Von
knapp 40 000 (1.6-Liter-Ben-
ziner) bis weit dber 60 000
Mark (V6 TDI 4motion) reicht
das Preisgeflige beim Variant
die zahlreichen teuren Extras
nicht mitgerechnet.

Der deutsche Passat-Kiufer
gibt  durchschnittlich 46 800
Mark bei der Neuanschatfung
aus — ganz klar, dass mit dem

WOB und Tadel

Uber 100 000 Kilometer, die in
23 Monaten absolviert wurden,
hinterliefs der VW Passat
Variant 1.8 T einen sehr zwie-
spaltigen Eindruck. Zahlreiche
gravierende Qualitatsmangel

Anstieg der Preise auch die An-
spriiche der Kunden wachsen.
Und dic werden — so das Leser-
Echo — nur unzureichend erfiillt.

Auch der Dauertestwagen,
cin Variant Highline 1.8 Turbo
mit 150 PS und inklusive Ex-
tras (siche Kosten Seite 52) im
November 1997 exakt 60 360
Mark teuer (heutiger Preis
61 830  Mark). blieb  iber
100 000 Kilometer weit hinter
den Erwartungen zuriick.

Bei neun aulferplanmiiBigen
Werkstattbesuchen (siehe Sto-
rungen Seite 50) und mehr als
8500 Mark Reparaturkosten,
dic nur deshalb nicht voll zu
Buche  schlugen.  weil  sie
wiithrend der Garantiezeit anfie-
len oder auf Kulanz crledigt
wurden. dringt sich  einmal
mehr der Verdacht aut, dass die
mit dem Erscheinen des neuen
Passat eingeleitete Qualititsof-
fensive von VW eine Mogel-
packung st (siehe auch Qua-
litdtsreport in Heft 12/99).

So blendet der Passat zu-
nichst mit Showroom-Qualitit:
Enge SpaltmalBe. Scheinwerfer
im Klarglas-Look. hochwertig
aufbereitete  Kunststoff-Ober-
flichen im Cockpit und bei
Nacht bliulich schillernde In-
strumente wirken verlockend in
ciner Autowelt. dic sonst mit
Niichternheit glinzt. Doch der
schione Schein verblasst meist
schon nach wenigen Wochen.

Beim Dauertestwagen hielt
der Friede genau 11 118 Kilo-
meter. Von da an gab es Mingel
am laufenden Band. Gleich
mehrfach versagte dic hydrau-
lisch betiitigte Kupplung thren
Dicnst. worauf der Geberzylin-
der zwei Mal getauscht werden
musste. Zwischendurch stand
noch eme Entliiftung des Sys-
lems an.

Zu diesen  Kupplungsde-
fekten gesellten sich diverse
Miingel an der Bremsanlage
(Quietschgeriusche,  defekter
ABS-Drehzahlgeber, verzoger-
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Reparaturen
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| Kosten*

11 118

13972
14 175

Der KUPPLUNGSGEBERZYLINDER musste
nach 76 000 Kilometern erneuert -
werden, zuvor war er schon ef'nmaf :
getauscht und das Hydraulik- :
system entluftet worden :

61 109
61200
| 67050
A 67 181
68 553

Das STEUERGERAT DER : :
ZENTRALVERRIEGELUNG musste : :
gewechselt werden, weil : :
es die Starterbatterie : :

entladen hatte 1 gesr7

et ol

79 279
81232
| 81 465
|  B4740
86 265

Die Delle im 1ank kam nicht
durch Fremdeinwirkung zu
Stande. Der Tank verformte ‘
sich wegen einer defekten
Tankentluftung durch den Un-
terdruck der Benzinpumpe

87 052
88 170
89 170

‘ 91 880

93 901
98 843
99 107
‘ 104 375

IR =
E ﬁ: 107 011

Die RADLAGER vorn mussten samt
Nabe getauscht werden — kaum
ein Auto aus dem VW-Konzern
ohne Radlagerschaden

Mit Hanger im Schlepp Anfahr-
schwache in den Bergen

Kupplungspedal bleibt zeitweise hangen

| Storgerausch bei Radiobetneb

Bremsen quietschen

Kupplungsgeberzylinder erneuert
Bremsbeldge vorn gereinigt, Rickseite gefettet
Antennenkabel erneuert

ABS-Wamlampe leuchtet
Drehzahlfuhler vorn links erneuert
Kupplungspedal bleit wieder hangen

Kupplungssystem entluftet

| Wischerblatter schmieren

Wischerblatter erneuert
Fernentniegelung reagiert sehr trage
Frontscheibe beschlagt und wird nur
sehr langsam frei

Pollenfilter erneuert

Bremsbelage hinten erneuert
Handsender Fernentriegelung erneuert
(davon Kulanz)

| Zigarettenanzunder ohne Funktion

Sicherung Zigarettenanziinder ermneuert
Heckscheibe ber Autobahnfahrt geplatet
Heckscheibe erneuert

Kupplungspedal bleibt ermneut hangen
Frischiuftduse defekt
Getriebeschaltung schwergangig

Zigarettenanzunder defekt

Kupplungsgeberzylinder erneuert
Frischluftduse ausgetauscht
Schaltgestange und Schalthebellager
instand gesetzat

Bremsbelage vorn ermneuert (Service-Aktion)
Zigarettenanzunder erneuert

Faltenbalg an Antriebswelle ersetat

Starterbatterie leer/ defekt
Starterbatterie ausgetauscht
Fensterheber Fahrertur macht Gerausche
Starterbatterie zeitweise stark entladen

Steuergerat Zentralverriegelung ermeuert
(zu hoher Entladestrom)
{davon Kulanzanteil Hersteller)

Knackgerausch an Vorderachse
Wischerblatter schmieren

Teile der Achsaufhangung vorne erneuert
Fensterheber Fahrertir erneuert
Wischerblatter getauscht

Kunststafftank durch Unterdruck deformiert,
stark verringertes Fassungsvermagen

Kraftstofftank erneuert
Radlager vorn machen Gerausche
Beide Radlager vorn erneuert

Kunststofftank erneut leicht deformiert, Fahrer
tiir Gffnet zeitweise nicht

Kraftstofftank repariert
Tiirschloss Fahrerseite erneuert

|

(376.,13)
(118,78)
(282,94)

(255,40)

(36,25)

65,77

57,42

191,98
111,54
(45,57)

=i

(621,12)

(463,30)
(124,76)

(558.,71)
(316,10)

(82,60)
230,32

(159,22)

871,46
(525,89)

(1607,11)
(583,02)
66,87

(907.47)

489,35

(289,49)
308,46

Mark: alle Preise in

,Das 1,8-Liter-
Triebwerk ist ein
typischer Turbo -
es braucht hohe
Drehzahlen und
viel Kraftstoff“

es Ansprechen unter Tausalz-
cinfluss). Gietriebeprobleme
(Schaltgestiinge und Schalthe-
bellager), Elektrikdefekte (Fen-
sterheber. Starterbatterie, Fern-
entricgelung.  Antennenkabel),
Fahrwerksreklamationen (Teile
der Vorderradauthingung, eine
cingerissene  Achsmanschette,
und vorderen  Radlager
mussten erneuert werden) so-
wic  Schwicrigkeiten mit der
Beliiftung Innenraums
durch ¢inen sich viel zu schnell
zusetzenden  Pollentilter und
defekte Frischlufidiisen.

Line Storung mit Knallef-
fekt war das Plazen der Heck-
schetbe aul” der Autobahn. Der
Grund: Thermospannung we-
gen eines 2u nah an der Heck-
wischerwelle platzierten Schei-
benheizungsdrahts. Bis zur An-
derung des Drahtverlaufs in der
Serie sahen sich Tausende von
Passat-Fahrern mit broselnden
Heckscheiben konfrontiert.

Viele Besitzer wissen auch
von verzogenen Tank-Schraub-
verschlitssen zu berichten, P

dic

des

Leistete gute Dienste: Naviga
onssystem mit kleinem Displ



Der Variant bietet innen mehr
Platz als viele grofiere Autos

Beim  Dauertestwagen  de-
formierte sich gleich 2weimal
der komplette Tank. Auf Grund
von Entliftungsproblemen lich
der durch dic Benzinpumpe
verursachte  Unterdruck  das
Kunststoffieil  so  zusammen-
schrumpfen. dass statt 62 nur
noch 45 Liter hineinpassten

Trotz der langen Stérungs-
liste. die den Passat Vanant im
auto motor und sport-Mingel-
index  (Seite 37) hinter
Konkurrenzmodelle wie Audi
A4, Mercedes C-Klasse und
Opel Veetra zurtickfallen st
wartete der Dauerldufer nur mit
cinem Bruchteil des giingigen
Passat-Miingelrepertoires auf.

Interne VW-Servicemittei-
lungen enthiillen, dass das wah-
re Ausmall der Austallerscher-
nungen noch viel grofer st
Hier emn klemer Auszug:

Sonneneinstrahlung auf der
Schaluafel hann Wegtahrsperre
aktivieren

Zu stramm verlegte Bowden-
sige machen das Oflnen der
liiren von mnen wie aullen un-
moglich.

Nach Abschalien  der
Innenleuchte kann ¢s 70 Minu-
ten spiter zu Fehlfunktionen
der Alarmanlage kommen.

Turboladerschiden mit Lie-
genbleiben wegen loser Befes-
tugungsmutter vom Verdichter-
rad beim 1.8 T-Motor

Licgenbleiber beim 1.8 T-
Motor wegen  Kithlmuttel 1im
Zundkerzenschacht  (Kerzen-
bohrung durch Gusstehler in

well

dem

52 B2 24/1999

F' Preise und Unterhaltskosten

| Neupreis und Schatzpreis'
| Testwagenpreis am 7. 11. 1997

der Zvlinderkopt-Fertigung un-
dichr).

Leistungsmangel wegen lo-
ser Druckdose des Turboladers
| beim gleichen
Motortvp.
~ Servolenkge-
tricbe  an  vier
Stellen undicht

Unverstindhch,
dass cme Marke
wie VW, die mit
dem  I8-Zylinder
tur  Bugatti und
dem VIO-TDI fur
den Concept D
techmische Kom-
petenz darzusiel-
len versucht. stets
daran  schentert.

60 360.-
Testwagenpreis am 29. 10. 1999 61 830.-
| Schatzpreis nach 100 000 km 33 450.
| Festkosten pro Jahr
’ Kraftfahrzeugsteuer 180.00
Haftpflicht-Versicherung 1547,00
Teilkasko-Versicherung 854.00
Vollkasko-Versicherung 2486,00
| Betriebskosten iiber 100 000 km
Kraftstoff 10 BB7.6 Liter 18 508,92
| Oinachfullmenge 0.5 Liter 15,00
| Olwechseimenge 24.5 Liter 735,00
Wartung (ohne Ol) 1485.08
i Reparaturen 1821,76
| Reifenkosten anteilig 161163
| Gesamtkosten DM 24 177,34 (24.1 Pi/km)
Gesamtkosten abzughch
Kraftstoff, Ol und Reifen DM 330739 (3.3 Pf/km)
H Wartung und Reifen I
o] Kosten
14 175 ’MOTUI’OiS&'r\"IC& 203,75
| 30 162 ilns{)e'-mon mit Olwechsel. Pollenfilterwechsel
| | und Matenal 382,50
| 43360 |Ein Sawz Winterreifen 760,96
. {Nokian Hakkapelitta NRW 205,60 R 15 H)
| Montage und Wuchten 106,70
| 45938 |Motoroisenvice 194,59
59 304 | Inspektion mit Olwechsel, Luft-und Pollenfil- 549,96
terwechsel, neue Ziindkerzen und Material
73 005 | bin Sauz Sommerreifen (Vredestein Sporttrac | 1132,16
‘ Giugiaro 205/55 R 16 91V)
Montage und Wuchten 106,70
76 251 | Motordlservice 162.26
88 200 | Ein Satz Sommerreifen (Dunlop SP Sport 1320,08
9000 205/55 ZR 16)
[ Montage und Wuchten 106,70
' 89 170 |inspektion mit Olwechsel, Pollenfilterwechsel 406,19
und Matenal
: 104 193 | Motordlservice, Bremsflissigkeit gewechselt 307,10

PSS - s ;
Breitreifen sind in der Highline-Version serienmaRig. aber die
Alufelgen mussen auch hier extra bezahlt werden

Fehler vor Senen-
anlaut’ abzustellen. Was  die
Kunden dennoch ber der Stange
hilt und sogar noch von der

»Die Leder-Alcan-
tara-Sitze sind
zwar sehr straff,
erwiesen sich
aber als strapa-
zierfahig“

i

Konkurrenz zu VW diberlau-
fen ldsst. st dic Konzeption
der Autos. Der Passat Variant
crwerst sich speziell i der
1.8 T-Highline-Austiithrung als

Universalgenie cine  Kreu-

sung  zwischen Kombi und
Sportwagen,
Fur Passagiere und Gepick

hilt er mehr Platz bereit als vie-
le grdlere Autos. die Bedie-
nung st s aul die bet VW 1im-



Sogar die Ausstattung des Lade-

Technische Daten und Messwerte

]

Erstzulassung
Fahrgestellnummer

7.11. 1997
WVWZZZ3BZWE 169095

N ki-Stand bei Ubernahme 8427
km-Stand bei Abschluf 108 545
gefahrene km 100 214
Hubraum cm 1781
Leistung kW (PS) bei 1/min 110 (150} bei 5700
Leergewicht/zul. Gesamtgewicht kg 1395/1870

Fahrleistungen

Beschleunigung in Sekunden

0~ 80km

Dauertest Anfang/Ende

/h 6,6/6,6

=

,,r Laeraum

raums hat Verwéhnaroma 0 - 100 km/h 9.8/9.7 ist gro und gut
0~ 120 km/h 13,7/13.7 P
0 - 140 km/h 18,3/18,7 nutzbar - wiin-
. . 0 - 180 km/h 35,8/38.1 schenswen wa're

mer noch fehlende Radiofern- Flastizitat 4 .
betiitigung weitgehend li.;:'lkﬁu- 60 — 100 km/h im V. Gang 9.4/99 aber eine Niveau-
nal und dic Ausstattung bis auf F e il -
die nicht licferbare \Ji\'r:uuru:gu— S? sy km,-.h it veeng 1?_'1" 1’3'5 regullerung“
licrung praxisgerccht. Dic straft Hochstgeschwindigkeit 220/218 it B Tl 8 3 _—
gepolsterten Sportsitze vermit- Verbrauch ' ' '
teln viel Seitenhalt und eine ho- (ECE-Norm) in Liter/ 100 km
he Langstrecken-Tauglichkeit Stadt 10.9 50 Prozent entscheiden sich
selbst 1300 Kilometer an einem fur einen TDI, weitere 40 Pro-
Stiick nimmt der Riicken nicht il 63 zent Hir den Basis-Benziner mit
krumm. Die Federung ist ange- Eesamy 8.1 1.6 Liter Hubraum und 100 PS.
nchm straff. nur der Abroll- Verbrauchswerte im Test Um den Verbrauch von 109
komfort mit den seriecnmifligen minimat 84 L/100 km richtig zu bewerten,
205/55-16-Reifen  diirfie  ge- : lohnt ein Blick auf den leis-
schmeidiger sein. i e tungseleichen Mercedes 1= 230,

Der Fahrfreude tut das kei- Testverbrauch 109 der trotz Automatik nur 9.9
nen Abbruch. Der 150 PS star- Kraftstoffsorte Superbenzin L1100 km verbrauchte. Selbst

ke 1.8-Liter-Turbomotor  be-
schleunigt den knapp 1.4 Ton-

der sechszylindrige BMW 523

war dber 100 000 Kilometer

nen schweren Kombi in 9.8 Se- _‘ MOdB“pﬂBgB Passat Variant 1.8 T ' sparsamer (10.5 L/100 km).
kunden von null auf 100 km/h ) 1usd 87 | Markteinil 5 o Mit Ol Bremsbeligen und
: ok in \g Passal Varia % .
und scheinbar miihelos aut iiber o sl bt S ?l el Reifen ging der Dauvertest-Pas-
200 kmvh, Verbliiffend auch die Sept. 97 | 2.3-Liter-VR5-Motor mit 150 PS sat hingegen dkonomisch um.
Handlichkeit. die der Variam Okt. 97 | Erweitertes Motorenangebot in Verbindung mit Die Traktion aul schneeglatter
selbst voll beladen an den Tag g\“;‘ir_o ”‘Eg'ft_’f["_‘d 'P-g_";%'{_'[:’?vpﬁsjw3 5 Fahrbahn war iibrigens Irotz
legt. Die Lenkung ist allerdings |'9'L5:§['m{3’113 pg) Ll " Frontantrieb. Winterreifen und
so direkt ausgelegt. dass sie last | e e .| r K.nd s 8 clektronischer Differenzialsper-
: = = _ | ; 3 g, welfie =y o B

und ber Liangsrillen auf der Au- stattung serienmafig, bei V6 Syncro zwei Klapp- Kein Wintermirchen auch
tobahn keinen sauberen Gera- schliissel mit Funkfernbedienung senenmafig, ESP die Sitzheizung, dic zwar finf
deauslauf erlaubt, | optional bei Topmodell Dosicrungsstufen aufweist,

Auch der Motor hat Schat- Okt. 98 | 1,9-Liter-TDI-Motor Pumpe-Diise mit 115 PS aber viel zu langsam anspricht.

DR BIES : gsam ans
tenseiten. Die dunkelste 1st sein Januar 99 | 2.5-Liter-V6-TDI-Motor mit 150 PS und Fiinfgang- Reaktionsschnell hingegen das
turbotypisch  verzogertes  An- Tiptronic Navigationssystem  nut - [ixer
sprechen im unteren Drehzahl- Marz 99 | Neue Extras: Kopfairbag (765 Mark), Xenon-Schein-
bereich, listig sein Brummen werfer bei VB TDI (1605 Mark), Euro 4-Norm bei
bet hohen Drehzahlern und un- 1,8-Liter-5V-Turbomotor, V6-TDI mit Fiinfgang-Tiptro-
; Sl i nic auch als Syncro leferbar
seitgemild seine ungeziigelten
Trinksitten bei Ausnutzune der April 99 Mn_(lelIhemmnnungeﬂ von Syncro in 4Motion und
[eistinosteserven (1l [ et VRS in V5 umbenannt, ESP bei allen Madellen op-
Listungs L:-_LI\LH _ (1s e tional {1600 Mark), Radio-Mavigationssystem mit
100 km). Kem Wunder. dass monochromem Display (3210 Mark)
. Bt Prasant aller Paco [ MM
ihn nur !1!I1| l rozent aller Pas Sept. 99 | ESP serienmaRig
sat-Kiuter wiihlen. 1 ;
Okt. 99 | Sechsgang-Schaltgetriebe bei V6 TDI

Qualitativ ist auch
dieser Volkswagen kein Fels
in der Brandung

Lo B
(R



An sonnigen Tagen schatzt
man die Vorteile der 2715 Mark
teuren Climatronic

Routenberechnung.  verlissli-
cher Zielftihrung und verstind-
licher Bedienung.

Aut den ersten Blick stand
der silberne  Dauertestwagen
nach 23 Monaten noch gut da,
Der Lack wirkte fast noch neu-
wertig, die mit Leder und Al-
cantara bezogenen Sitze waren
bis auf cin paar Kratzer kaum
verschhissen. Nur die Armatu-
rentafel sah auf der Beifahrer-
seite ein wenig fleckig aus

Mehr als ¢in Schonheitsfeh-
ler waren die Karosseriegeriiu-
sche. die zum Testende hin zu-
nahmen.  Anfangs  klapperten
nur die wackelnden Vordersitze,
zuletzt wiesen auch Gerdusche
von den Tiren und der Teck-
Klappe auf mangelnde Passge-
nauigkent hin,

Klares Fazit also: Ein tolles
Auto, das aut’ Dauer nicht hilt,
was der schone Schein ver-
spricht. Zuverlassigkeit  und
Langlebigkeit sind eben wichti-
ver als stilistisches Blendwerk.
Wenn sich Qualitit in Ober-
flichlichkeiten wie Spaltmalien
erschoptt, liutt bei VW etwas
aus den Fugen. Thomays Fischer

56 B 24/1999

Der VW Passat wurde nach der
bis 1998 gultigen D3-Norm typ-
geprift. Von der heutigen D3 un
terscheidet sie sich durch etwas
strengere Limits und einen weni-
ger anspruchsvollen Fahrzyklus:
Vor der eigentlichen Messung lie-
| gen wie bei der EU2-Norm 40 Se-
| kunden Leerlauf, in denen sich
der Katalysator schon etwas er-
[ warmen kann. Die Anforderungen
| sind jedoch scharfer als bei der
i noch bis Ende 1999 geltenden

L

 Abgastest

EU2-Norm. Die obligatorische Ab-
pgasmessung am Ende des Dauer
tests auf dem Rollenprufstand
des TUV Automotive GmbH (Un
ternehmensgruppe  TOV  Siid
deutschiand) in Boblingen ergab
die folgenden Werte (Grenzwerte
in Klammern): Kohlenmonoxid
(CO): 1,47 (1,50) Gramm pro Ki-
lometer, Stickoxide (NO,) 0,48
(0,14) Gramm pro Kilometer und
Kohlenwasserstoffe (HC): 0,16
{0,17) Gramm pro Kilometer.

"\ VW Passat: Starken und Schwichen im Dauerteﬂ

| O gutes Raumangebot fiir Passagiere

und Gepack

O geringer Reifen- und Bremsen-
verschleiff

O sehr gute Fahrleistungen

O pflegeleichte und strapazierfahige

Inneneinrichtung

O Sitze mit sehr guter Seitenfilhrung

| O sehr gute Handlichkeit

Lo

& hoher Benzinverbrauch
© hohe Defektanfilligkeit

@ Klappergerausche von Karos-
serie und Innenausstattung
© eingeschrankter

- Abrollkomfort

Von der Verarbeitung bin ich
angenehm uberrascht  und
glaube, dass VW hier gegen-
uber dem Vorganger ein
Quantensprung gelungen ist.
Naturlich gibt es auch Punkte,
die verbesserungswurdig sind:
die Durchzugsschwache des
Motors bei niedrigen Drehzah
len und der hohe Benzinver-
brauch. Auferdem ist VW mit
dem Passat in Preisbereiche
vorgestoRen, in denen die
Kaufentscheidung aus ratio-
nalen Gesichtspunkten nicht
mehr nachvollziehbar ist.

Gerd Hollstein,
35096 Weimar-Wenkbach

Nach Lieferung meines Pas
sat Variant 1.8 T begann eine
nicht enden wollende Serie
auferplanmafiger Werkstatt-
besuche. Nach 1000 Kilome-
tern festgelaufener elektri-
scher Fensterheber - die Clek-
tronik registriert falschlicher-
weise einen Einbruch und legt
das Auto lahm. Nach 1500 Ki-
lometern fordert die Service-
anzeige zum erst ber 15 000
Kilometern falligen Olwechsel
auf. Nach 2700 Kilometern
lost sich das Fahrersitzpolster
auf. Bei 20 800 Austausch
der Servolenkung wegen Un-
dichtigkeit, bei 22 100 Tausch
des rechten vorderen Achs-
schenkels. Trotz dieser Proble-
me bleibt mir die Freude an
dem sportlichen Triebwerk,
dem nahezu perfekten Fahr-
werk und dem vorbildlichen
Raumangebot.

Daniel Driche,

44795 Bochum

Ich habe meinen Passat
1.8 T Trendline am 18. De
zember 1997 entgegenge-
nommen. Hier, was bis Kilo
meterstand 26 000 vorge-
fallen ist: Handschuhfachbe-
leuchtung defekt, Cupholder
defekt, Blinker-Ausfall, Klap-
pergerausche hinten, Kupp-
lung trennt nicht mehr, Defekt
der Alarmanlage und Zentral-
verriegelung, ABS-Sensor de
fekt, Ventildeckel undicht,
Turboladerschaden, Lambda-
Sonde, Tankdeckel und Funk-
fernbedienung defekt, hintere
Tare nicht mehr zu offnen.




Lesererfahrungen mit dem VW Passat Variant

wFur tber 50 000 Mark darf man mehr erwarten*

Fahrersitzgestell  gebrochen,
Ruckrufaktion wegen Spur-
stange. Fur 50 000 Mark er-
warte ich mehr Qualitat.

Martin Reule,
71384 Weinstadt

Hier die Mangelliste unseres
36 000 Kilometer alten Pas-
sat Varniant 1.8 T. Wasser in

100 Kkm nicht mehr zeit
gemafl. Da fur unseren Fir-
menfuhrpark 1998 finf Pas-
sat Variant angeschafft wur-
den und bei allen Mangel in
der oben beschriebenen Art
auftraten, werden die folgen-
den Neuanschaffungen be-
stimmt mcht mehr das VW-
Emblem tragen.

T-Maschine fur das Ziehen e
nes Wohnwagens ungeeignet.

Johannes Fauth,
F-33230 St. Medard-de-Guiziéres

Nach 8500 Kilometern sind
schon folgende Mangel auf-
getreten: Zundschlussel |asst
sich nicht mehr drehen - Mo-
tor kann nicht gestartet wer-

Premium-Anspruch von VW
Ehre macht, ist der gelieferte
Passat Variant eine Katastro-
phe. Die vielen Ausrutscher
in Konstruktion, Materialwahl
und Fertigung passen nicht in
die Zeit. Mir vergeht die Lust
an diesem Montagsauto und
an VW-Produkten uberhaupt.
Volker Oster,

beiden Scheinwerfern, hintere Guido Tolke,  den, Heckklappe ist nur mit 55481 Hirchberg
Taren lassen sich nicht 31655 stadthagen  hohem  Kraftaufwand  zu

mehr 6ffnen, Fehlfunktion der schliefen, die Tankanzeige Nachdem ich mit dem Vorgan-
Alarmanlage, Zug fur Mo Nach 200 000 Kilometern mit  ungenau, der Tank zu klein. ger 70 000 Kilometer zurlck

torhaubenentriegelung geris-
sen, Armlehne knackt nach
unten weg, Vordersitze und
Querlenker knarren, Tank-
deckel verzogen, Aschen-
becher und Cupholder nicht
mehr zu schlieRen. Heckklap-
pennnenverkleidung  lose,
Climatronic defekt, schlecht

einem Audi 100 2.3 E Avant
(136 PS) erwarb ich im Juli
1998 einen Passat Variant
1.8 T Trendline. Schon nach
der ersten langeren Fahrt wur-
de mir klar, dass der alte Audi
dem neuen Passat in fast al-
len Disziplinen - insbesonde-
re Fahrleistungen, Elastizitat,

Hans-Pater Hinz,
25980 Westeriand

Die Karosserie ist geraumig
und praktisch. Enttauscht bin
ich von der Tiptronic. Der
Drehmomentwandler (st zu
weich ausgelegt — so wird flot-
tes Anfahren verhindert. Hin-

gelegt habe, fahre ich seit Fe-
bruar 1998 das neue Modell.
Im direkten Vergleich ist der
Neue eine Klasse besser - vor
allem in puncto Fahrkomfort
und Verarbeitung. Argerlich ist
das geringe Tankvolumen (62
Liter). Bisher bin ich 25 000
Kilometer gefahren und hatte

verzogernde  Bremsen  bei  Innengerausch, Verbrauch -  zu kommt bei Kickdown ein bis auf einen abgerutschten
Streusalzeinfluss, Armaturen-  dberlegen war. Die so hoch ge-  verzogertes Herunterschalten,  Schlauch am Ladeluftkiihler
brett knarrt. Bei einem Neu  lobte VW-Qualitat ist bei mei uwe Benater.  (Befestigungsschelle nicht
preis von 57 000 Mark ist ei  nem Wagen nicht zu ent 04448 Wiederitsch  richtig  verschraubt, Liegen

ne solche Mangelliste nicht
zu akzeptieren, der Verbrauch
von durchschnittlich 10,6 L/

decken, Hubraum auch durch
20 Ventile und Turbolader
nicht zu ersetzen und die 1.8

Statt nach langer Lieferzeit
ein Auto zu erhalten, das dem

bleiber) keine Probleme,

Achim Drees,
63110 Rodgau

Zugnummer in der Mittelklasse, aber

nicht in der teuren 1.8 T-Version

Obwoh! die meisten Reparatu-
ren per Garantie oder Kulanz
abgerechnet wurden und sich
die Inspektionspreise auf ver

fuhrung gebraucht weniger ge-
fragt ist. Vanant-Interessenten
suchen vorzugsweise nach er-
nem Modell mit TDI-Motor.

auto
T Der Passat schneidet wie schon der Sharan viel schlechter ab als die Konkurrenz 24 Umfrage
Modell AuBerplan- | cm’/PS | Testver- | Kilometer- | Testwagen- | Wertverlust |Veraffent- Fiir kiinftige Dauertestberichte
maRige | brauch kosten Neupreis | in Prozent | lichung '53 SUtH oloT U s;iort 4
Werkstatt- L/100 km| in PP DM in Heft L mhNoS 3l et
Casicha | Autos interessiert;
Ausfille ® Alfa Romeo 156 1.8 TS
| ® Alfa Romeo 166 2.4 JTD
1. Audi Ad 1. 0 | 1781/125| 100 | 200720 | 43910~ | 4 /97 B Ak 2 ThLN
idi 8 0/0 1781/125 0.0 0.0 0 ‘3 9:) ?.15 l?,"].r ® BMW 320 d
2. Mercedes E 230 Autom 4/0  [2295/150 | 9.9 |205/25 | 81658, 4323 | 10/98 @ Daewoo Matiz SE
3. Mercedes C 180 3/0 1799/122 9,7 19.0/2,2 | B3 774,- 46,44 7/96 @ Ford Focus 2.01 Turmier
4. Opel Vectra 1.8 CD 2/0  [1799/122| 9.1 18,6/2.7 | 45970~ | 5127 | 24/97 : f{”fduKﬂA -
5 _ g Z ; % onda Accord 1.8i
5. Peugeot 406 1.8 Break 2/1 1761/110 | 96 | 18,5/2.8 | 42305~ | 4728 | 7/99 ® Mazda 626 Kombi
6. Volvo V40 2.0/ 16V 2/0 1948/136 9.8 21.0/3,1 | 52 690,- 44,01 17/98 ® Mercedes A 170 CDI
7. Mazda 626 GLE 5/0 1991/115 | 101 | 22.0/58 | 39050~ | 5749 | 24/94 : gerﬁrieﬁ \E??O CDI' —_—
- r / - - pd _ e pel Astra Laravan 1.
8. Audi 80 TDI Avant 7/1 | 1896/90 7,0 12,7/3,9 | 55 850, 52,82 21/94 ® Peugeot 206 1.4
9. VW Sharan 2.0 Gl 6/0 l 1984;' 115 10.8 22,0/2,3 | 52 590, 42,38 18.:‘98 ® Porsche Boxster S
10.VW Passat Variant 1.87 9/0 1781/150 | 109 23,8/3,0 | 60 360,- 44 58 24/99 ® Saab 9-5 Kombi 2.3
11. Ford Mondeo Turnier 1.8 6/0 [1796/115 | 101 | 19.8/3.7 | 43050~ | 49,71 | 24/95 : giié:'gififg‘ml
avi
12. Saab 900 S 2.3i 12/0  |2290/150 | 10,6 | 18.2/2.2 | 55305~ | 5561 | 17/95 @ Subani Forester 2.0
Der Mangelindex bewertet die Anzahl der Schaden im Bereich Moter, Getriebe, Bremsen und Fahrwerk mit 1.5 Punkten. Elektrik, Ausputfaniage und ® Subaru Legacy Kombi 2.5
Kamssene hekamen einen Punkt Zehn Punkte wurde bei einem Totalausfall mit Lisgenbleiben vergeben.  mit/ohne Kraftstaff-, OF und Reitenkosten @ Toyola Avensis Wagnn 1.8
Im Mangelindex schneidet der gleichsweise giinstigem Ni- ® VYW Golf 2.0
Passat Variant noch schlech- veau bewegen, liegen die Kilo Schicken Sie Ihren Bericht
ter ab als der kurz zuvor ge- meterkosten hoch. Daran ist ”“:np”“;;;'“ ‘:;’e”':"“" an
& . au m r und sport,
testete Sharan - erstaunlich, nicht zuletzt der hohe Benzin- 70162 Smgm.p
denn der technisch weitge- verbrauch schuld. Beim Wert- 7u Handen von Hermn Lucyk.
hend baugleiche Audi A4 war verlust schldgt sich negativ Stichwort: Dauertest-Umfrage
im Dauertest ein Muster an  nieder, dass speziell die teure FI‘:’: EI:IIU liiff]’ﬁj”“i" ]'-"'“e
i i R d . 1 A T abe der Postadresse
Soliditat und Zuverlassigkeit. Turbo-Version in Highline-Aus- ,!isnhei-rmn.m.mgse stuttpart.de




